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4. COMPATIBILIDADE COM AS POLITICAS PUBLICAS, PLANOS,
PROGRAMAS E PROJETOS COLOCALIZADOS

O presente Capitulo tem por objetivo identificar e discutir a compatibilidade do Tunel
Imerso em relacdo as politicas, planos, programas e projetos colocalizados nas areas de

influéncia.

Para tanto, foram realizadas pesquisas nos sitios eletronicos das prefeituras dos
municipios da area de influéncia (Santos, Guaruja, Sao Vicente e Cubatdo), da Agéncia
Metropolitana da Baixada Santista — Agem, do Comité de Bacias Hidrograficas e de
outras empresas e instituicdes relevantes e possuem relevancia com o empreendimento

em analise.

As discussdes estdo apresentadas em subtopicos, conforme as Segdes a seguir.
4.1 POLITICAS PUBLICAS AMBIENTAIS

Plano Municipal de Conservagdo e Recuperacio da Mata Atlantica de Santos

O territorio de Santos esta totalmente inserido na Mata Atlantica e, mesmo na atualidade,
ela esta presente em mais de 76% do municipio, ainda que ndo de maneira uniforme

(PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS, 2021).

Nesse sentido, com o objetivo de cumprir localmente Politica Nacional de Recuperacao
da Vegetacdo Nativa, prevista pelo Decreto N° 8.972/2017 e a Lei de Prote¢dao da
Vegetacdo Nativa (Lei 12.651/2012), além das metas de Aichi da Convencdo da
Diversidade Biologica, a prefeitura municipal de Santos elaborou e aprovou o Plano
Municipal de Conservagdo e Recuperagdo da Mata Atlantica — PMMA, por meio da
Resolugdo do Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente — Comdema N° 03/2021.

Dessa forma, o PMMA como instrumento de planejamento contempla a prote¢do das
espécies ameacadas de extingdo, a recuperagao de areas degradadas, a formacao de
corredores ecologicos, a conservagdo de areas produtoras de 4gua e prioritarias para a

conservagao da biodiversidade (PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS, 2021).
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Com base na compilagdo, andlise, debate e integragdo do diagnoéstico, desafios e
oportunidades, foram definidas as Diretrizes Gerais para a conservagao e recuperagao da
Mata Atlantica de Santos, as quais foram desdobradas em eixos estratégicos, conforme

descrito a seguir:

e Legislacao e ordenamento territorial;
e Monitoramento, pesquisa, educagdo e controle ambiental;
e Recuperacdo e promocao de servigos ecossistémicos e ambientais;

e (Governanga, integracdo, comunicagdo e financiamento.

Sendo assim, a partir desses eixos, foram definidas a¢des prioritarias, as quais foram

divididas pelas Macroareas do zoneamento do municipio de Santos.

Considerando o posicionamento do Tunel Imerso, nota-se que ele estd localizado na
Macroarea Insular e, geograficamente, estd inserido em uma area classificada no Eixo
Estratégico: “Recuperagdo e Promocgdo de servigos ecossistémicos ¢ ambientais” e para
qual foi definida a agdo VI — Promover a conservagao e recuperagao de areas degradadas
e buscar implantar a¢gdes de Adaptagdo baseada em Ecossistemas (AbE), conforme pode

ser observado na Figura 4.1-1, a seguir.
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Figura 4.1-1 - Localizacio do empreendimento em relacao ao PMMA/Santos
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Fonte: Elaboragdo Fipe, 2024.

Conforme se observa na Figura anterior, o segmento do Tunel Imerso esta localizado em
uma matriz urbana ja consolidada, sendo que o empreendimento niao contribuira para a
ocorréncia de novas areas degradadas no municipio de Santos e, consequentemente,
promove a conservacdo da Mata Atlantica ainda restante em Santos. Sendo assim, o

projeto estd em consonancia com a agao prioritaria prevista pela PMMA.
Plano de Acdo Climdtica de Santos

O Plano de Acdo Climatica de Santos (PACS) busca implementar agdes de curto (até
2025), médio (até 2030) e longo prazo (até 2050), alinhadas ao Acordo de Paris, a
Contribui¢ao Nacional Determinada (CND) pelo Brasil no acordo e a Agenda 2030 da
Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU) com seus 17 Objetivos de Desenvolvimento

Sustentavel (ODS).

O PACS contém 08 diretrizes, as quais foram subdivididas em objetivos e a¢des, de curto

(2025), médio (2030) e longo prazo (2050), sendo que uma delas se relaciona diretamente
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com um dos beneficios ambientais da implantacdo do Tunel. A Figura 4.1-2, a seguir,
apresenta a Diretriz VIII.

Figura 4.1-2 - Diretrizes do PCAS que possuem relacdo com os beneficios do Tunel
Imerso

VIIl. DIRETRIZES PARA O EIXO INVENTARIO DE GEE E PLANO MUNICIPAL DE MITIGACAO DE GEE

Objetivos: Cidade de Santos neutra em carbono em 2050.

Levantamento de dados - fontes emissoras e de fixacdo de

gases no municipio. Revisdo do Plano. Revisdo do

Plano.
Meta: reducdo de 20% das

Elaboracéo do Inventario Municipal de GEE. emissdes, com base no i S
Implantacédo do Plano de Acdo para Mitigacéo. inventario. Zsil
Substituicdo de 20% da frota do servico publico de

transporte de passageiros por veiculos ndo emissores, Meta: reducéo de 50% na Emissdo zero na
com impactos na redugdo da poluigdo do ar e em ruidos frota. frota.

urbanos até 2030.

Fonte: PREFEITURA DE SANTOS (2022)
Conforme se observa na Figura anterior, a proposta de reducao das emissoes de GEE vai
ao encontro da proposta do Tunel, uma vez que, estudos preliminares mostraram que
haver4d uma redugdo de cerca de 18,5 mil toneladas por ano de CO2 e 72 toneladas por
ano de CO, principalmente pelo fato da integracdo com o VLT que tende a retirar veiculos

de circulagdo das vias municipais.

Além disso, cabe ressaltar que o Contrato de PPP devera exigir um Programa Carbono
Neutro das operagdes do Tunel da futura Concessionaria, sendo que agdes

complementares também serdo executadas para mitigagdo do impacto no clima.
4.2 PLANOS E PROGRAMAS DE ORDENAMENTO TERRITORIAL E AMBIENTAL

Plano Diretor de Santos/SP

O Plano Diretor de Santos/SP foi instituido pela Lei Complementar N° 1.181/2022 e
possui uma série de diretrizes para a politica de desenvolvimento e expansdo urbana. Um

dos instrumentos desse Plano ¢ o ordenamento territorial, que divide o municipio em
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Macroareas, Macrozonas, zonas de uso e de ocupagdo do solo e zonas especiais de uso e

de ocupacao do solo.

O Tunel Imerso esta localizado na Macroarea Insular, conforme mostrado na Figura 4.2-

1, a seguir.

Figura 4.2-1 - Localizacao do Tinel Imerso em relacio as Macroareas definidas no
Plano Diretor
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0 1 2 km

Fonte: Elaboragéo Fipe, 2024.
Em relagdo a Macrozona, o Tunel se localiza em 02 distintas: Macrozona Leste (a maior
parte do projeto) e Macrozona Centro (menor parte), conforme mostra a Figura 4.2-2, a
seguir. Os bairros em que estd localizado o empreendimento proposto sdo: Macuco, Porto

Macuco e Outeirinhos.

Conforme descrito no Art. 24°, tanto a Macrozona Leste, quanto a Macrozona Centro,
tém, como uma das propostas de gestao territorial, a minimizagao dos conflitos existentes
com a malha urbana nas areas limitrofes ao Porto e nas retroportuarias. De fato, nota-se

que o projeto do Tunel ¢ compativel com essa proposta, uma vez que a sua implantacao
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permitird melhorias nas interligagdes do vidrio urbano e de longa distancia, o que apoiara

a demanda de trafego relacionada ao Porto de Santos.

Figura 4.2 2 - Localizacdo do Tunel Imerso em relacao as Macrozonas do Plano
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Fonte: Elaboracado Fipe, 2024.
Legislacdo de Uso e Ocupacgdo do Solo de Santos/SP

A Lei Complementar N° 1.187/2022 disciplina o ordenamento do uso e da ocupagdo do

solo na area insular do Municipio de Santos, além de outras providéncias. De acordo com

o Art. 9° dessa Lei, as zonas de uso e ocupacao sdo divididas em 02 grandes classes: Zona

de Uso Comum e Zona de Uso Especial. Conforme mostra a Figura 4.2-3, a seguir, o

empreendimento proposto estéd inserido apenas na Zona de Uso Comum, interferindo nas

seguintes classes:
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e Zona Industrial e Retroportudria I — ZIR II: areas contiguas as Zonas Portuarias,
com potencial de suporte as atividades portudrias, com servigos industriais e de
logistica, caracterizada pela intensa circulagdo de veiculos pesados, onde se
pretende minimizar os conflitos existentes com a malha urbana adjacente, com
restri¢ao de atividades industriais e retroportudrias mais impactantes;

e Zona Portudria — ZP: area terrestre continua ou descontinua com facilidade de
acesso a linha de agua, segregada por via arterial, onde se desenvolvem atividades
de embarque e desembarque de cargas e passageiros, com patios, armazéns e
intensa circulacdo de veiculos pesados, onde se pretende minimizar os conflitos
existentes com a malha urbana;

e Zona Intermediaria — ZI: é4rea residencial de média densidade em processo de
renovagdo urbana, onde se pretende incentivar novos modelos de ocupacio.

Figura 4.2-3 - Localizacido do Tunel Imerso em relacio as classes de zona de uso e
ocupacio do solo de Santos/SP
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Fonte: Elaboracdo Fipe, 2024.
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Foi realizada consulta junto a prefeitura de Santos/SP e a prefeitura se manifestou
atestando a compatibilidade do empreendimento com a Lei em questdo. A Certidao foi

emitida e serd encaminhada para a Cetesb.

Discussdes complementares estdo apresentadas na Sec¢ao 8.3.2, no diagnostico do meio

socioecondmico.
Plano Diretor do Guaruja/SP

A Lei Complementar N° 156, de 20 de dezembro de 2013 institui o Plano Diretor do
Municipio de Guaruja e da outras Providéncias. No Art. 31° sdo consideradas 02
macrozonas distintas, a saber, Macrozona Urbana ¢ Macrozona de Prote¢cao Ambiental.

Essas Macrozonas também sdo subdivididas em diferentes setores.

Conforme mostra a Figura 4.2-4, a seguir, o Tunel Imerso estd localizado nessas 02

Macrozonas.
e Macrozona Urbana:

o Qualifica¢do Urbana;
o Recuperagdo Urbana;

o Reestrutura¢ao Urbana.
e Macrozona de Protecdo Ambiental:

o Preservacao Ambiental;

o Desenvolvimento Compativel.
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Figura 4.2-4 - Localizacido do Tinel Imerso em relacio as Macrozonas e setores do
Plano Diretor do Guaruja/SP
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Fonte: Elaboracédo Fipe, 2024.
O Plano Diretor traz a defini¢do dos objetivos de cada um dos setores das Macrozonas.
Sendo assim, na Tabela 4.2-1, a seguir, ¢ apresentada uma discussdo sobre os objetivos

que tem relagcdo com o empreendimento em estudo.
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Tabela 4.2-1 - Compatibilidade do Tunel Imerso com os objetivos dos setores
previstos no Plano Diretor do Guaruja/SP

Objetivos previsto no Compatibilidade com o Tunel
Macrozona Setor ;
Plano Diretor Imerso
- Compatibilizar a
capacidade do sistema A 1mp1antac;ﬁo do Tunel ira
viario; viabilizar a integracao entre os
- Complementar a planos urbamitlcos, 51stemal 1clle '

. i infraestrutura urbana; transportes ur anos e as melhorias
Qualificacdo Amoli dos sistemas viarios, em linha com
Urbana ;1 mp lt?rlecli ded o0s objetivos desse setor. Além

1sponibilidade ’lfl' disso, a integracdo com o VLT sera
equlpamentgs pud 1(:105, 98 | importante para integra¢io do
espagos verdes ¢ de fazer, bairro Vicente de Carvalho e
- Investir na qualificagdo demais areas do municipio.
do espaco urbano.
- Requalificar o uso e a O Tunel e seu viario associado irdo
ocupacio do solo; complementar a infraestrutura
Urbana desse setor do municipio.
- Implantar e
complementar a Vale destacar também os processos
Recuperagdo infraestrutura: de reassentamento que estdo em
9 4
Urbana andamento nesse setor, o que ira
- Complementar os RS N
. L permitir, ndo sé a implantagdo do
equipamentos publicos; , .
. Tunel, como também a
- Pro‘mc‘)ver aregularizagdo | regularizagdo fundiaria, que é um
fundiaria. dos objetivos desse setor.
Como mencionado anteriormente, a
implantagdo do Tunel e dos viarios
~ - Complementar a . ..
Reestruturacdo . associados sdo infraestruturas
infraestrutura e os .
Urbana . o complementares para o municipio,
equipamentos publicos . . -
assim como a integragdo com o
VLT.
- Controlar a ocupagao e Nesse setor estdo localizadas as
Preservacio impedir atividades que intervencdes para implantagdo da
Ambien tzl comprometam a interligagdo com a SP-248, que ¢
conservagao dos uma obra ja prevista no viario
ecossistemas. estrutural macrometropolitano.
Ainda que uma pequena parte da
Protegao Permitir a  ocupacio obra se desenvolva no setor de
Ambiental cupag preservagio ambiental, é
urbana e/ou atividades | . .
. N , . | importante ressaltar que as medidas
Desenvolvimento | econdmicas compativeis . .
. ~ preventivas, mitigadoras e
Compativel com a conservagdo dos - .
. compensatorias a serem previstas
recursos naturais e da - X
. neste EIA garantirdo o devido
paisagem. . ~
controle das intervengdes nessa
area.

Fonte: Elaboragao Fipe, 2024.

O Capitulo IX do Plano Diretor ainda aborda a Politica de Mobilidade Urbana, sendo que

uma das diretrizes previstas ¢ garantir a restrigdo ao transporte pesado de cargas,

especialmente aquele destinado as atividades portuarias e retroportudrias, em dareas
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urbanas que ndo sejam adequadas para essas atividades, conforme definido no
zoneamento proposto ¢ ainda promover alternativas de sistema viario que garantam a
separacao do trafego de cargas destinado ao porto e ao retroporto, dos demais trafegos da

cidade.

Nesse sentido, verifica-se que a proposta atual do tunel, ao incluir o acesso a SP-248, vai
diretamente ao encontro dessa Politica de Mobilidade, uma vez que segrega o trafego de
veiculos de carga destinados as atividades portudrias, evitando que os mesmos circulem

pelos bairros de Vicente de Carvalho.
Legislacdo de Uso e Ocupagdo do Solo de Guaruja/SP

O Plano Diretor de Guaruja também traz o ordenamento do uso e ocupagdo do solo.
Conforme mostra a Figura 4.2-5, a seguir, o Tunel Imerso esta localizado em 07 Zonas

distintas, conforme listado a seguir:

e 7ZPOR: Zona Portuaria;

e 7ZPIND: Zona Portuaria e Industrial;

e 7ZCMD: Zona Central de Média Densidade;

e 7ZMMD II: Zona Mista de Média Densidade I;
e 7ZMMD II: Zona Mista de Média Densidade II;
e ZRAEP: Zona Retroportuaria;

e ZAEP: Zona Aeroportuaria;

e ZAMB: Zona Ambiental.
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Figura 4.2-5 - Localizacio do Tinel Imerso em relaciio as zonas de uso e ocupacio
do solo do Guaruja/SP
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Fonte: Elaboragdo Fipe, 2024.

Foi realizada consulta junto a prefeitura de Guaruja/SP e a prefeitura se manifestou
atestando a compatibilidade do empreendimento com a Lei em questdo. A Certidao foi

emitida e serd encaminhada para a Cetesb.

4.3 PLANOS E PROGRAMAS SETORIAIS DE LOGISTICA, TRANSPORTE E MOBILIDADE

Plano Regional de Mobilidade Sustentdvel e Logistica da Baixada Santista

O Plano Regional de Mobilidade Sustentavel e Logistica da Baixada Santista — PRMSL-
BS foi elaborado a partir de um acordo de cooperagao entre a Agéncia Metropolitana da
Baixada Santista — Agem, com a Agéncia Francesa de Desenvolvimento — AFD para a
realizagdo do Plano no &mbito da EUROCLIMA+, da Unido Europeia, o qual visa reduzir
o impacto das mudancas climaticas e seus efeitos na América Latina, fomentando a

mitigacdo climatica, adaptagao, resiliéncia e investimento.
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Os objetivos do PRMSL-BS (Setec/Agem, 2023) sdo:

Auxiliar a Regido Metropolitana da Baixada Santista — RMBS, na elaboracao do
PRMSL-BS, no ambito do componente de mobilidade urbana do programa
EUROCLIMA+;

Elaborar um Plano Regional de Mobilidade Sustentavel e Logistica que permita
melhorar os tempos e as condi¢cdes de mobilidade de pessoas e mercadorias,
privilegiando os meios de transporte nado motorizados e os transportes publicos
sustentaveis;

Proporcionar apoio técnico e estratégias para promover a integragao metropolitana
nos aspectos de mobilidade, entre os nove municipios da Regido Metropolitana da

Baixada Santista no horizonte de 20 anos.

Nesse Plano foram discutidos 02 cenarios de projecdo para a tomada de decisdo e

defini¢des de acdes, a saber: (1) “Business As Usual” (BAU) ou “Nao fazer nada a mais”,

o que se refere a situacdo em que somente aquelas obras e medidas j4 comprometidas

pelos governos locais seriam contempladas e (ii) Alternativo de Mobilidade Sustentavel

(AMS), o qual contempla as seguintes diretrizes:

Intensificacdo do uso do transporte ativo, para reduzir as emissoes (principalmente
cicloviario);

Melhoria do sistema de transporte coletivo em nivel municipal e metropolitano
(integragdo dos sistemas municipais € metropolitanos, ampliacdo da rede do
Veiculo Leve sobre Trilhos — VLT);

Modifica¢des na rede vidria para reducao de gargalos viarios causadores de

congestionamentos.

As diretrizes listadas acima foram divididas em 03 Programas distintos, conforme listado

a seguir:

CI 5867

Programas de Agdes para Infraestrutura Cicloviaria;
Programas de Ag¢des para Transporte Coletivo;

Programas de Ag¢des para o Sistema Viario e Circulagdo.
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No ambito do Programa de Ag¢des para Infraestrutura Cicloviaria, o PRMSL-BS
diagnosticou que existem trechos descontinuos de ciclovias que necessitam de
conectividade, proporcionando aos usuarios uma condicdo homogénea principalmente
para os deslocamentos metropolitanos. Nesse sentido, entende-se que o Tunel contribuira
com essa conectividade, tendo em vista que estd prevista uma ciclovia na se¢do
transversal do viario proposto € o empreendimento tem integragao com o VLT, garantindo
a transposi¢ao de usuarios ciclistas entre Santos ¢ Guaruja. A Figura 4.3-1 apresenta a

situagdo atual e proposta pelo Programa.

Figura 4.3-1 - Segmentos viarios com acdes de infraestrutura cicloviaria

Rede Cicloviaria Baixada Santista A

Bertioga

Santos

Sio Vicente= S g i
o Y11 Gu/a;u;a : \/?/
> \ \
b N
\ \(\, N ////‘ \
-~ v 2
Mongagua W
Praia Gran = =
N Rede Cicloviaria - Regiao Centro
e - Ciclovias existentss
ST e
%/Z P Projetos cicloviarics
/(// —— Ciclovia Metropclitana
,{ﬁ// Ciclovia Metropolitana Secundarla
== ~ —— Ciclovia Complementar
0 5 10 km

Fonte: Setec/Agem (2023).

Ja no ambito do Programas de Acdes para Transporte coletivo, consta a consolidagdo e
amplia¢do do VLT, de forma a complementar as conexdes deste sistema estrutural para
os municipios de Praia Grande e Guaruja. A obra do Tunel vai ao encontro dessa agao,
tendo em vista a interligagdo com o VLT existente em Santos e as demais estagdes

previstas do lado do Guaruja. Além disso, ¢ mencionado também no Programa a

implantacdo de um BRT (Bus Rapid Transit), que ¢ um sistema estrutural coletivo em
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Praia Grande e S3o Vicente e que também estara conectado indiretamente ao Tunel,

atendendo aos objetivos de ampliagdo/integragdo do transporte coletivo (Figura 4.3-2).

De forma complementar, faz parte desse Programa a Redugao das emissoes da frota de
onibus. Conforme j4 mencionado na Secdo 4.1, a implantacdo do Tunel, agregado ao
VLT, permitird uma redugdo de emissdes de 18,5 mil toneladas por ano de CO2 e 72

toneladas por ano de CO.

Figura 4.3-2 - Segmentos vidrios com ag¢des de transporte coletivo na Baixada
Santista

| |Projetos de Transporte PUblico Baixada Santista

b \ \Quaruja
< N\
| EN 8

Mongagua
Itanhaém

Legenda

Rede Atual
= VLT atual
o Estagdes VLT
Onibus municipais € intermunicipais
= Hidrico
Projetos do plano
Transporte coletivo
— Extensdo VLT
= BRT
Faixa prefarencial/exclusiva de 6nibus
© Locais de integragao
= Eixos Rodovidrios de Transporte Coletiva

0 10 20 km 0 1 2km
I 2 .

Fonte: Setec/Agem (2023).
Por fim, o Programa de Ag¢des para o Sistema Viario e Circulacdo, tem como principal
acdo a integracdo do territério, por meio de ligagdes vidrias e obras de arte especiais que
permitam uma melhor articulagcdo entre os municipios. E dentre as obras previstas esta o
Tunel Santos-Guarujd, objeto do presente licenciamento. Isso fica evidente inclusive nos
quantitativos desse Programa, conforme apresentado na Figura 4.3-3, a seguir. A
extensdao de 600 metros apresentada na tabela para o Tunel Santos - Guaruja pode estar

associada a alguma informag¢do desatualizada da época de elaboragdo do Plano. Vale
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destacar que tanto a extensao atual, quanto as demais caracteristicas do empreendimento

estdo apresentadas em detalhe na Secéo 6.0.

Figura 4.3-3 - Componentes e quantitativos do Programa de Agdes para o Sistema Viario e Circulago

SVo1 Eixo de Mobilidade Sul km 69,0
Svo2 Sistema Viario Metropolitano
Duplicagédo de viaduto m 600
Vias marginais as rodovias km 429

SV03 Novas ligagbes vidrias

Tuinel m 600
Ponte m 1.700
SVo4 Ampliagtes/ complementagdes e melhorias vidrias km 44
SV05 Programa de seguranga viaria, pedestres e ciclistas nas Né&o se aplica Né&o se aplica

travessias de eixos de interesse metropolitano

Fonte: Setec/Agem (2023).
Plano Municipal de Mobilidade e Acessibilidade Urbana de Santos/SP

O Plano Municipal de Mobilidade, instituido pela Lei Complementar N° 97/2019, tem
por finalidade orientar o planejamento urbano do Municipio de Santos. Essa Lei decorre
de um diagnoéstico de mobilidade emitido em fevereiro de 2016 pela municipalidade.
Nesse diagnostico, o Tunel Imerso ¢ considerado como um dos projetos principais para o

corredor Leste-Oeste.

O Art. 6° traz as estratégias do Poder Executivo a serem priorizadas para execucdo do
Plano, dentre as quais podem ser listadas as seguintes que tem rela¢do direta com a

implanta¢ao do Tunel Imerso:

e Ampliagdo da rede cicloviaria para suprir zonas descobertas no eixo leste - oeste
da Macroarea Insular;

e Implantacdo de paraciclos e bicicletarios publicos nas pragas publicas,
prioritariamente naquelas localizadas em subcentros comerciais, centralidades

lineares e proximas a pontos turisticos.

Portanto, considerando que a se¢do transversal do viario associado ao Tunel prevé uma
ciclovia, além da implanta¢do de estacionamentos de bicicletas nos prédios de acesso,

entende-se que o projeto ¢ compativel com o Plano de Mobilidade previsto para Santos.
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Plano de Mobilidade Urbana e Transporte de Guaruja

O Relatorio Final do Plano de Mobilidade do Guaruja ¢ datado de 2016 e considera o
resultado da caracterizagdo do municipio, as pesquisas de mobilidade, os cenarios de
desenvolvimento (o qual considerou a implantagdo Tunel Imerso Santos - Guarujd) e o

Plano de Acdo e monitoramento.

Nesse Plano de Acao, foram propostas diretrizes agrupadas em 07 grupos: sistema viario
e circulagdo, transporte coletivo, transporte de cargas, pedestre, bicicleta, aspectos

ambientais e urbanisticos, organizagdo institucional e participacao social.

Verifica-se que no ambito do Grupo de Transporte de Cargas, constatou-se que a
circulagdo de caminhdes e carretas causam uma série de impactos no sistema viario do
Municipio, principalmente em Vicente de Carvalho. Atualmente, ja existe o
estabelecimento de rotas de veiculos de carga na interligagdo com o Porto e a
regulamentacdo de restri¢ao de circulacdo em determinadas areas ao longo das rotas, para
garantir que a circulacdo ndo se expanda por caminhdes ndo desejados (Sistran /

PREFEITURA GUARUIJA, 2016).

A implantacao do Retroporto ¢ integrada pela constru¢do de Anel Viario que circunda
Vicente de Carvalho, o que demandara a reorganizagdo da circulagdo do transporte de
carga, em todo Municipio, assim como a readequagdo da regulamentac¢do das restri¢des a

circulago existentes (Sistran / PREFEITURA GUARUIJA, 2016).

Portanto, verifica-se que o projeto do Tunel, ao incluir a implantagdo do acesso a SP-248,
garantiu a compatibilidade com a proposta de implantacdo do Anel Viario do municipio
e contribuird com a minimizagao dos conflitos existentes entre o trafego de cargas e o

urbano, principalmente em Vicente de Carvalho.

Cabe destacar ainda que o Plano de Mobilidade prevé a necessidade de um estudo e
projeto de corredor de 6nibus na Avenida Santos Dumont. Tal proposta € interessante de
ser destacada, tendo em vista que o projeto do Tunel prevé a implantagcdo de uma estagdo

do VLT proxima ao eixo dessa avenida.

Deve-se adicionar ainda que o outro Grupo do Plano de Mobilidade, relacionado a

“Bicicletas”, também prevé acdes de melhorar a conectividade do sistema existente de
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ciclovias e ciclofaixas, elaborando projetos de conexdo e continuidade de rotas, com
destaque para o das avenidas Santos Dumont, Tiago Ferreira ¢ Guilherme Guinle (Praca
Quatorze Bis). Essas propostas também sao compativeis com o projeto do Tunel, que terd
uma faixa de fluxo dedicada a ciclista, o que contribui para a proposta de aumentar a

mobilidade e acessibilidade da populagdo e integragdo com transporte coletivo.
Plano Metropolitano de Desenvolvimento Estratégico da Baixada Santista

O Plano Metropolitano de Desenvolvimento Estratégico da Baixada Santista (PMDE BS)
se configura como um instrumento de planejamento regional singular, que foi elaborado
considerando o horizonte de planejamento 2014-2030 e tem como 02 grandes macro

objetivos (GEOBRASILIS / Agem, 2014):

e Consolidar o Desenvolvimento Urbano, no que se refere diretamente a redugado de
déficits e hiatos entre os municipios para os eixos Habitacdo, Mobilidade e
Saneamento Basico; e

e Fomentar o Desenvolvimento Econdmico, que se relaciona a atragdo de novos
investimentos e a consolidagdo de vocagdes e potencialidades existentes nos

municipios e regido.

Para atingir os objetivos mencionado acima, o Plano considerou como uma das
necessidades a redug@o dos hiatos e gargalos de infraestrutura urbana, notadamente pela
dificuldade atual nos deslocamentos metropolitanos e macro metropolitanos,
impulsionada pelo grande niimero de viagens pendulares, pelo crescimento continuo da
frota de veiculos e pela concorréncia entre transporte de cargas para atendimento ao Porto

de Santos (GEOBRASILIS / Agem, 2014).

O Plano traz projecdes e cenarios de desenvolvimento para a Baixada Santista, sendo que
para a “mobilidade”, ja havia previsdo em 2014 de um aumento de 78% da frota de
veiculos para o periodo 2026-2030, sendo que a ligacdo seca entre Santos e Guaruja seria
um dos projetos que poderiam gerar viagens mais rapidas e aliviar o trafego das vias
nesses 02 municipios. Portanto, verifica-se que o projeto do Tunel Imerso ¢ um projeto

estruturante e ira contribuir para o desenvolvimento econémico da regido.
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4.4 UNIDADES DE CONSERVACAO E RESPECTIVOS PLANO DE MANEJO

A andlise da compatibilidade do empreendimento em relacdo as Unidades de
Conservacao e seus respectivos Planos de Manejo sera apresentada em detalhe na Sec¢ao

8.2.4 deste EIA.
4.5 COMPATIBILIDADE COM PROJETOS REGIONAIS E MUNICIPAIS

Nas Secdes anteriores foram apresentados e discutidos Planos e Programas referentes ao
desenvolvimento economico da Baixada Santista, dos municipios de Santos e Guaruja,
nos quais foram listados alguns projetos municipais que sdo compativeis com a proposta

atual do projeto do Tunel Imerso.

Sendo assim, serdo apresentados nesta Secdo alguns desses projetos em detalhe ou ainda

outros complementares.
Veiculo Leve sobre Trilhos — VLT

O projeto do VLT foi resultado de diversos estudos das secretarias de transporte do
Governo do Estado de Sao Paulo desde 1997, com o objetivo de estabelecer e implantar
um sistema de média capacidade de transporte coletivo moderno e de alta tecnologia que
atenda adequadamente as necessidades de deslocamento da populagdo da Regido

Metropolitana da Baixada Santista.

A proposta global do VLT prevé o desenvolvimento do tragado interceptando os
municipios de Sdo Vicente, Santos ¢ Guaruja, conforme mostra a Figura 4.5-1, a seguir.
De acordo com dados da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — Emtu, a
extensdo total ¢ de 26,6 km, sendo 33 estagdes de embarque e desembarque, com 22

veiculos que transportardo cerca de 70 mil passageiros diariamente.
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Figura 4.5-1 - Tracado do VLT na Baixada Santista e situacdo do projeto

Sha Bents. Mk

Terminal 7
Valongo. sess’ |
SAOQ VICENTE o

SANTOS

A 2 R
T PRAIA GRANDE

Samanta

Fonte: Emtu (2024)!

Conforme mostrado na Figura anterior, o projeto apresenta a seguinte situacgao:

e Trecho Samarita — Barreiros: em fase de projeto;
e Trecho Conselheiro Nébias — Valongo: em fase de obras;

e Trecho Barreiros — Terminal Porto: em operagao.

Cabe destacar, conforme ja discutido anteriormente, que o VLT fara interligacdo com o
Tunel Imerso no Terminal Porto. O tragado sera expandido para o lado do Guaruja, o que

contribuira para a proposta de interligagdo metropolitana.
Trem Intercidades Cidades - TIC - Eixo Sul

Anunciado recentemente pelo Governo do Estado?, o Programa SP nos trilhos retine mais
de 40 projetos estaduais de transporte de passageiros e cargas por ferrovias, dentre eles o
TIC Eixo Sul, que vai ligar Sdo Paulo a Santos e ¢ estimado em torno de R$ 15 bilhdes.

O projeto esta na etapa de estudos de viabilidade do projeto e modelagem de negocio.

A extensao total do novo ramal férreo devera ter entre 80 km e 115 km, com previsao de

geracdo de 13 mil empregos para as obras. O projeto ¢ uma alternativa para desafogar o

' https://www.emtu.sp.gov.br/emtu/empreendimentos/empreendimentos/vlt-da-baixada-santista-veiculo-

leve-sobre-trilhos.fss Acesso em maio de 2024.
2 https://www.saopaulo.sp.gov.br/spnoticias/ultimas-noticias/governador-apresenta-programa-sp-nos-
trilhos-com-mais-de-40-projetos-ferroviarios-2/ Acesso em maio de 2024.
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sistema de rodovias Anchieta-Imigrantes, que atualmente ¢ a principal ligacdo entre a

cidade de Sdo Paulo e a Baixada Santista.

Portanto, esse projeto também vai ao encontro da proposta de mobilidade prevista para a

Baixada Santista, sendo complementar ao Projeto do Tunel Imerso.
Parque Tecnologico de Santos/SP

A proposta de implantagao do Parque Tecnoldgico estd inserida na estratégia maior de
desenvolvimento do municipio expressa em seu Plano Diretor, no programa Alegra

Centro, e em leis especificas de incentivo.

O parque tem seu perimetro estabelecido pelo Decreto n° 6.286 de 20 de dezembro de
2012 e abrange os bairros de bairros de Vila Mathias, Vila Nova, Valongo, Centro,
Paquetd, Porto Sabod, Porto Valongo, Porto Paquetd, Monte Serrat ¢ Chinés na area
insular de Santos e o bairro de Guarapa na area continental (LENER / PREFEITURA
MUNICIPAL DE SANTOS, 2019).

A area de abrangéncia permite definir um perimetro onde as empresas podem se instalar
sem, no entanto, ser um limitador. O Parque Tecnoldgico de Santos ¢ urbano, interage
com a cidade, e visa estimular a cultura empreendedora e o ecossistema de inovacao em
todo o territorio municipal. Por este motivo, diversas de suas acdes ndo se restringem as

4reas de abrangéncia do Parque ou mesmo aos locais proprios ou associados a0 mesmo®.

A Figura 4.5-2 mostra a localizagdo do Parque Tecnoldgico na area insular, mostrando a
sua proximidade com o Tunel Imerso. Considerando que o local podera atrair novas
empresas na regido, o Tunel pode se configurar como uma das infraestruturas viarias

associadas de acesso ao Parque.

3 https://www.santos.sp.gov.br/?2q=fpts Acesso em maio de 2024.
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Figura 4.5-2 - Localizacao do Tunel Imerso em relaciao a area do Parque
Tecnoldgico de Santos na area insular

. D Area Diretamente Afetada (ADA)
Poligonal - Parque Tecnoldgico - Insular

¢ Google Satellite

Fonte: Elaboracado Fipe, 2024.

Aeroporto Civil Metropolitano do Guaruja

O projeto do aeroporto contempla a reforma e adequagdo da pista de pouso e decolagem
atual, incluindo intervencdes nas pistas de taxi, faixa de pista e sistema de drenagem.

Além disso, serd implantada cerca operacional e barreiras de prote¢ao de fauna.

Conforme dados da Prefeitura Municipal do Guaruja (PREFEITURA MUNICIPAL DO
GUARUIJA, 2024), a primeira fase das obras ja foi iniciada. Apdés a implantagdo do
Terminal de Passageiros (fase posterior), o aeroporto terd capacidade para pousos e

decolagens de aeronaves para até 72 passageiros (jatinhos e turboélices).

Em relagdo a esse projeto, cabe destacar que o tragado do eixo do Tunel Imerso em
Guaruja se desenvolvera de forma capitar no bairro de Vicente de Carvalho e devido a
inclusdo do acesso a SP-248 ao projeto, o Tunel podera ser interligado ao viario de acesso

ao aeroporto, que esta previsto no planejamento do municipio.
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Programa Vida Digna e outros Programas de Reassentamento

O Programa Vida Digna consiste em um amplo conjunto de agdes e intervengdes da
Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitacao, por meio da CDHU, com foco na
remocdo e reassentamento de cerca de 3.000 familias que vivem em palafitas e areas
inundéveis em Cubatdo, Guarujé, Praia Grande, Santos e Sdo Vicente. As familias serdo
transferidas para novos conjuntos habitacionais a serem construidos nestas cinco cidades

da Baixada Santista®.

De acordo com informagdes da Prefeitura Municipal do Guaruja (PREFEITURA
MUNICIPAL DO GUARUJA, 2023), ha previsio de recursos desse Programa para o

municipio.

Em consulta & matéria disponivel no sitio eletronico, verificou-se que o municipio ja
entregou, entre outros processos de reassentamento, 974 moradias, sendo 574 no Parque

da Montanha e 400 na Comunidade Cantagalo.

Além disso, estdo sendo construidas outras 1.469 moradias, com recursos provenientes
dos seguintes convénios entre a Prefeitura e os Governos Federal e Estadual, divididos

cm:

e 649 — Convénio com a Autoridade Portuaria (familias de area portudria);

e 580 — Convénio com a Companhia de Desenvolvimento Habitacional e Urbano
(CDHU) Vida Digna (familias de area portuaria);

e 240 — Convénio com Governo Federal e Governo Estadual, pelo programa Casa
Paulista, com o objetivo de beneficiar as familias vitimas de deslizamentos dos

morros em 2020 (PREFEITURA MUNICIPAL DO GUARUIJA, 2023).

Vale destacar que parte das familias abrangidas por esses Programas em curso estdo
localizadas na area a ser afetada para construgcdo do Tunel Imerso e seu sistema viario
associado. Nesse sentido, o Programa se mostra compativel com o empreendimento, ao
oferecer uma solugdo habitacional adequada e contribuir para a regularizacao urbanistica

e fundiéria da regido de Vicente de Carvalho.

4 https://www.cdhu.sp.gov.br/programas-habitacionais/requalificacao-habitacional-e-urbana/vida-digna

Acesso em junho de 2024.
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4.6 PLANOS DE BACIAS HIDROGRAFICAS

Plano de Bacia Hidrografica 2016-2027 do Comité da Bacia Hidrogrdfica da Baixada
Santista — CBH-BS

O Comité da Bacia Hidrografica da Baixada Santista (Unidade de Gestdo de Recursos
Hidricos — UGRHI 7) foi criado pela Lei 9.034 de 27/12/94 — com fundamento no Artigo
19 e seguintes do Estatuto. Tem sua area de atuacao nos municipios de Bertioga, Cubatao,

Guaruja, Itanhaém, Mongagua, Peruibe, Praia Grande, Santos e Sdo Vicente.

A érea de drenagem da regido ¢ de 2.818 km?, sendo que os principais rios sao: Cubatao,
Mogi, Quilombo, Jurubatuba, Itapanhati, Guaratuba, Mambt, Aguapeu, Preto, Guaraq,

Branco.

Um dos instrumentos de gerenciamento de uma bacia hidrografica ¢ seu Plano de Bacia.
Ele ¢ um dos principais instrumentos que norteiam a tomada de decisdo do Comité, sendo
responsavel por apontar os principais problemas da Bacia Hidrogréfica e propor metas e
acoes especificas com base nos recursos disponiveis para sua extingdo ou remedia¢ao

(VM / CBH-BS, 2016).

Em consulta ao volume de Progndstico do Plano 2016-2027 do CBH-BS, verificou-se
que foram definidas estratégias e agdes para serem executadas, apds um processo de
consulta participativa com as partes interessadas. De um total 119 agdes, destacam-se as
seguintes como mais relevantes e que teriam relagdo com a implantagdo e operagao do

Ttnel Imerso:

o Fiscalizar os langamentos de esgoto "in natura" e tomar medidas legais cabiveis
aos responsaveis. As obras do Tunel, bem como a operagao das Estacdes de mais
instalacdes de apoio, deverdo gerar efluentes que deverdo ser tratados de forma
adequada, sem que haja lancamento “in natura”, conforme serd proposto nos
Programas de Gestdo do empreendimento que serdo discutidos ao longo deste

EIA;
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e Criar e fomentar campanhas voltadas a reciclagem de residuos solidos. De forma
similar ao discutido para efluentes, a gestdo de residuos solidos também sera
garantida por meio dos Programas de Gestdo previstos na fase de construgdo e
operacao;

e Promover o consumo hidrico consciente. O consumo de dgua ¢ um aspecto
ambiental relevante, sendo que deverdo ser previstas medidas de controle do uso
e gestdo dos recursos hidricos para a fase de construgdo e operacao;

o Criar e fomentar campanhas voltadas a educag¢do ambiental. Considerando que
essa ¢ uma agdo do Plano de Bacias, o Programa de Educa¢do Ambiental a ser
previsto no licenciamento das obras, seja da fase de constru¢do ou operagao,
devera prever conteudo programatico voltado para a conservagdo dos recursos
hidricos;

e Programa de reflorestamento da mata ciliar dos corregos assoreados com o
plantio de nativas. Em fungdo da supressiao de vegetacdo prevista para
implantacdo do empreendimento, a compensacdo ambiental obrigatoria pela Lei
podera direcionar os plantios para a recuperacdo de areas degradadas na bacia

hidrografica, atendendo ao requerido por essa acao.

Em relacao ao Plano de Bacias, cabe destacar que o documento ainda traz um inventario
de planos, programas e projetos que apresentassem correlacdo com a gestdo de recursos
hidricos. Dentre eles, verificou-se que no setor de Petroleo e Gés, foi listada como obra
viaria o Tunel Imerso, o que demonstra que o empreendimento tem importancia no apoio

a gestdo proposta pelo Comité.

4.7 INTERFERENCIAS COM OUTROS EMPREENDIMENTOS A SEREM IMPLANTADOS NA

REGIAO, E NA MESMA BACIA HIDROGRAFICA

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Santos

O Plano de Desenvolvimento ¢ Zoneamento — PDZ do Porto de Santos constitui a
ferramenta fundamental da Autoridade Portudria para atuar em sintonia com o mercado,
de forma dindmica, conduzindo a comunidade portudria santista na constante busca da

exceléncia. Este Plano possui as metas de desenvolvimento no curto (4 anos), médio (10
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anos) e longo (20 anos) prazo do Porto de Santos, bem como a corre¢do de eventuais

deficiéncias, em um processo de melhoria continua (APS, 2020).

O documento traz, além de um diagndstico da area do Porto organizado, estudos de
projecdo de demanda, os quais mostram para o horizonte de planejamento (2020 - 2040)
um crescimento de capacidade de 78,7 Mton (de 161,9 Mton em 2020 para 240,6 Mton
em 2040, ou seja, mais 49% de capacidade) e um crescimento de demanda de 79,2 Mton
(de 135,7 Mton em 2020 para 214,9 Mton em 2040, ou seja, um aumento de mais de 58%
na demanda) (APS, 2020).

Esse horizonte aponta para a necessidade de maior aproveitamento da area para atender
essa demanda, sendo necessarias obras de expansao e utilizacdo de areas remanescentes

e ainda sem uso no interior do poligono do Porto organizado.

Além disso, o crescente aumento do trafego portudrio na regido de entrada do Porto de
Santos inspirou estudos e projetos de ampliag@o da capacidade do sistema vidrio da regido

da Alamoa e do Sabo6 (APS, 2020).

De acordo com a APS (2020), existe um projeto para um novo acesso portuario, ligando
a Rodovia Anchieta (na altura do km 65) a regido do Sabo6, com conexao direta a regiao
do Valongo, tornando-a ligacdo expressa, porém mantendo a capacidade de atendimento
aos terminais da Alamoa e Sabo¢6 (Figura 4.7-1). O complexo de vias elevadas projetado
permitird o equilibrio entre os acessos locais e 0s expressos, € garantira uma segunda via

de acesso ao porto.

As principais melhorias projetadas com a obra sdo a ampliacdo dos patios ferrovidrios da
entrada do porto, a eliminagdo dos conflitos rodoferroviarios na regido do Valongo e a
possibilidade de criagdo de areas de transbordo, buffers para caminhdes e depots para
apoio a atividade portudria. Ademais, as vias elevadas permitirdo o aproveitamento das

areas ao nivel do solo para expansao da atividade portuaria (APS, 2020).
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Fonte: APS (2020)

Além dessa obra, a APS (2020) destaca que se encontra em andamento uma extensa obra
de remodelacao visando a readequacao dos acessos terrestres neste trecho, objetivando o
atendimento ferroviario dos terminais da Ponta da Praia (regido conhecida como
“corredor de exportacdo”). O referido investimento envolve a reordenagdo do acesso
rodoviario interno (composto pela Avenida Engenheiro Ismael Coelho de Sousa) e dos

ramais ferrovidrios que atendem aos terminais do Macuco e da Ponta da Praia.

Em paralelo, a Avenida Mario Covas também receberd intervengdes de obras de melhoria.
Neste trecho, existe um projeto de viaduto que devera viabilizar a ligacdo da Avenida
Perimetral com os terminais do Macuco, eliminando o conflito rodoferroviario com os

ramais do corredor de exportacdo (APS, 2020).

Com a conclusdo destas obras, ndo havera necessidade de suspensdes temporarias de
atividade nos terminais por conta das intersec¢des dos modais vidrios, uma vez que ambos
os modais estardo completamente segregados, resultando em ganhos na eficiéncia na

operagao de toda a margem direita.

No que se refere a margem esquerda, o acesso rodoviario principal é pela Rodovia Conego
Domenico Rangoni no trecho conhecido como “Piacaguera-Guaruja”. Existe uma estrada
de acesso a Ilha Barnabé, mantida pelo Porto, para a qual esta previsto projeto para
restauracdo e duplicagdo (Figura 4.7-2). Além dessas obras, a estrada contard com um
viaduto sobre o patio ferroviario da Concessionaria MRS Logistica, eliminando a

passagem em nivel existente e possibilitando ampliagcdo de ramais.
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Figura 4.7-2 - Estrada de acesso a Ilha Barnabé

Fonte: APS (2020)

O acesso aos terminais do municipio do Guaruja ocorre atualmente por duas vias que se
conectam a Rodovia Conego Domenico Rangoni: a Rua Idalino Pines (também conhecida
por Rua do Adubo) e a via conhecida como Rua Fassina. A primeira via opera como
entrada e saida de trafego, conectando-se a Avenida Perimetral da Margem Esquerda
(APME) na regido dos terminais de cont€ineres ¢ de veiculos. A segunda, de carater

provisorio, conecta-se com a regido dos terminais de granéis solidos (APS, 2020).

O Porto de Santos possui projeto executivo para obras de complementagdo do sistema
viario existente que possibilitard, dentre diversas melhorias, segregar os trafegos urbano
e portuario, contemplando um viaduto de transposicdo da Rodovia Conego Domenico
Rangoni e um elevado sobre a Avenida Santos Dumont, importante via urbana do

Guaruja, prevendo a conexao com os vidrios ja construidos (APS, 2020).
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Figura 4.7-3 - Projeto de complementac¢ao do sistema viario da margem esquerda
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Fonte: APS, 2020

A Tabela 4.7-1, a seguir, sintetiza os projetos acima e outros que estdo em andamento ou
ainda ndo iniciados e que se constituem como projetos na area de interferéncia e com

relagdo direta com o Tunel Imerso.

Tabela 4.7-1 - Investimentos portuarios previstos pelo Plano Mestre e propostos

pela APS
Item Descricao da Acao Status Responsavel Prev1sa0~de
Conclusio
Monitoramento da capacidade do
e Em < .
a acesso aquaviario ao longo dos andamento APS Acao continua
horizontes futuros
Fomento a implantagdo de rotas Nio SPA e governos
b emergenciais nas regides da Alamoa iniciado municipal, estadual Curto prazo
¢ da I1ha Barnabé e federal
. | Aumento da capacidade do trecho sul Em SPMar, MINFRA e Loneo prazo
do Rodoanel Mario Covas andamento Artesp gop
Dersa (porém
atualmente esta a
d Conclusiao da construgdo do trecho Em cargo da Curto prazo
norte do Rodoanel Mario Covas andamento Concessionaria P
vencedora do
leildao)
o Aumento da capacidade da Rod. Néo Ecovias, MINFRA Curto prazo
Anchieta (SP 150/BR 050) iniciado e Artesp P
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Item

Previsao de

Descricao da Acao Status Responsavel Conclusio
Fomento ao aumento da capacidade Nio Governo do estado
f da Rod. Manoel Hyppdlito Rego iniciado de Sao Paulo, SPA Curto prazo
(SP-055) e MINFRA
Governos federal,
Ampliacao do acesso rodoviario da Nao estadual e
g o L . Curto prazo
margem direita iniciado municipal, Dersa
e Ecovias
h Implantacdo da AV.' P@rlmetral da Em APS ¢ MINFRA Curto prazo
margem direita andamento
Fomento a elaboragdo de projetos SPA, Concais,
. que visem a melhoria dos acessos Nio Portofer e
i . X L Curto prazo
terrestres na regido do Terminal de iniciado governo
Passageiros municipal
i Implantacdo da Av. Perimetral da Em APS ¢ MINFRA Curto prazo
margem esquerda andamento
APSe
o . N3io Prefeitura
k Fomento a utilizagdo da Rua Fassina L. L Curto prazo
iniciado Municipal de
Guaruja
APS, DNIT,
DER/SP, MRS, A depender do
prazo de
Fomento a elaborago de projetos de Nio Portofer, Rumo e aprovagdo do
1 infraestrutura rodoviaria e ferroviaria L. governo projeto para
Regido Continental de Santos iniciado (o implantagdo da
na Regido Con municipal, plantag
ZPE e do parque
estadual e . .
industrial
federal.
Elablora.lg;.":”lo~ de estudos para ant\ever APS, ANTT,
m limitagdes no atendimento a Em DNIT, Portofer. Aciio continua
demanda dos acessos terrestres com | andamento
énfase no acesso ferroviario MRS, Rumo e VLI
Ac¢do continua até
n Fomento a construgdo do Ferroanel Nao MINFRA, ANTT e a conclusdo da
¢ iniciado APS construgdo do
Ferroanel
Ac¢do continua até
Fomento a construg@o do Retropatio Nao a conclusNao da
o . APS construcgdo do
Novo Valongo iniciado s
Retropatio Novo
Valongo
Fomento a adequagédo do tracado ~ APS, qut ofer ¢
s x Nao Prefeitura
p ferroviario na regido do Centro e do L . Curto prazo
Pacuctd iniciado Municipal de
d Santos
Fomento a readequacao das vias Em
4 ferroviarias na regido de Quteirinhos | andamento APS ¢ Portofer Curto prazo
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Item Descricao da Acao Status Responsavel Prevnsa0~de
Conclusio
. Conclusao do adensamento do Em APS ¢ Portofer Curto prazo
Macuco andamento
Fomento a remodelacdo das vias Em
s férreas no Patio Corredor de APS e Portofer Curto prazo
N andamento
Exportacdo
¢ Fomento a construgao do Retropatio . Ngo MRS Curto prazo
da Prainha iniciado
F X laci Pati ~
u oment(.)’ a remode ag§o~do Fatio . Ngo APS e Portofer Curto prazo
Ferroviario de Concei¢dozinha iniciado
Acdo continua até
v Fomento a construgio do' PI:O_]CtO da ’ Ngo APS e Portofer a conclusNao da
Super Pera Ferroviaria iniciado construgdo da
Super Pera
W Remodelagdo da pera ferrovidria do Em Portofer, TEG, Curto prazo
TEG / TEAG andamento | TEAG e TGG P
« Duplica¢do do acesso ferroviario da ‘ Ngo MRS A ser definido
margem esquerda iniciado
Acgao continua até
a conclusdo da
Fomento a construgdo de patio de ~ construcdo do
. Nao "
y cruzamento entre Piacaguera e L MRS patio de
. iniciado
Tiplam cruzamento entre
Piagaguera e
Tiplam

Fonte: APS, 2020.

3“ Pista da Rodovias dos Imigrantes

O Governo de Sao Paulo anunciou recentemente que esta estudando uma nova ligagao
entre a Baixada Santista e o Planalto, tendo assinado o Oficio enderecado a Agéncia de
Transporte do Estado de Sao Paulo — Artesp que autoriza a Concessiondria Ecovias dos
Imigrantes a elaborar os estudos necessarios ao projeto da terceira pista na Rodovia dos

Imigrantes’.

O Sistema Anchieta-Imigrantes recebe um grande fluxo de veiculos diariamente e essa
demanda cresce ao longo dos anos. Com essa autorizacao para o inicio dos estudos, serao
planejadas acdes estruturais de longo prazo para solucionar gargalos de mobilidade na
regido de interesse. O prazo de conclusdo estimado pelo Governo ¢ de 24 meses,

prorrogaveis por mais 12 meses.

3 https://www.saopaulo.sp.gov.br/spnoticias/ultimas-noticias/imigrantes-sp-estuda-implementacao-da-

terceira-via-de-ligacao-entre-baixada-e-planalto/ Acesso em junho de 2024.
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Obras de melhoria e ampliagdo da capacidade previstas para o Lote Litoral Paulista

Em abril de 2024, o Governo do Estado leiloou o Lote Litoral Paulista para a iniciativa
privada. A concessdo em questao engloba as rodovias SP-088, SP-098 e SP-055, que
passam pelos municipios de Arujd, Bertioga, Itanhaém, Itaquaquecetuba, Itariri,

Miracatu, Mogi das Cruzes, Mongagud, Pedro de Toledo, Peruibe, Praia Grande e Santos.

O projeto visa atender a demanda crescente, impulsionada pelo turismo e o transporte de
cargas destinadas ao Porto de Santos. Serdo 213 km de extensdo, com investimento
previsto de R$ 4,3 bilhdes e prazo de 30 anos. A concessdo utiliza 0 modelo de cobranga

de tarifa por meio de porticos (fiee-flow)°.

Os recursos serdo aplicados em duplicacdo, ampliagcdo de vias, acessos, melhorias em
dispositivos de acesso e retorno, obras de infraestrutura vidria, além de servi¢os como
atendimento por equipes de socorro mecanico, guincho, primeiros Socorros e

monitoramento das rodovias por sistemas de cameras.
O projeto prevé:

e Faixa adicional na SP-088, entre a SP-070 e Mogi das Cruzes;

o Faixas adicionais, rampas de escape e acostamentos no trecho da Mogi-Bertioga
(SP-098);

e Duplicagdo da SP-055: trechos de Peruibe a Miracatu e de Bertioga a Santos serdo
inteiramente duplicados, conferindo maior seguranca aos usuarios;

e Vias marginais e conexdes Serra-Litoral no trecho Praia Grande a Peruibe.

Na Figura 4.7-4 est4 apresentada a localiza¢ao dos Projetos Colocalizados.

¢ https://www.parceriaseminvestimentos.sp.gov.br/projeto-qualificado/lote-litoral-paulista/ Acesso em
junho de 2024.
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